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Der beschlossene VEP ist fiir uns Leitlinie zur Umsetzung
der MaBnahmen, die sich zunachst an den letztes Jahr im
Stadtrat beschlossenen Prioritdten orientieren, bei denen
der Fokus auf MaBnahmen in der Innenstadt gerichtet ist.
Wir werden uns daflr einsetzen, dass der prognostizierte
Zeitrahmen von 10 Jahren fir die Umsetzung der
wesentlichen MaBnahmen eingehalten wird. Wir schlagen
vor, dass wir als CDU-Stadtratsfraktion den ADFC im
Zusammenhang mit den jeweiligen Haushaltsberatungen
an der Abstimmung der durch die Verwaltung
vorgeschlagenen MaBnahmen friihzeitig beteiligen.

In Anbetracht der freien Finanzspitze wird es kaum
moéglich sein, jedes Jahr 2 Mio Euro in die
Radverkehrsinfrastruktur zu investieren. Die hierzu nétigen
finanziellen Mobglichkeiten sind Jahr fur Jahr bei den
Haushaltsberatungen unter Berlcksichtigung der Ubrigen
notwendigen Investitionen zu bestimmen. In personeller
Hinsicht wurde im von der ADD genehmigten Haushalts-
und Stellenplan 2024 eine zusatzliche Stelle fir den
Radverkehr ausgewiesen. Diese Stelle soll in Kirze
ausgeschrieben werden, so dass dann insgesamt 1,5
Stellen nur fir MaBnahmen des Radverkehrs im Bauamt
zur Verfiigung stehen werden.

Der genaue aktuelle Anteil ist uns nicht bekannt. Er lag vor
ein paar Jahren bei ca. 8 %. Da ein genauer Nachweis
einen gewissen Aufwand erfordert, streben wir ohne eine

Zahl nennen zu kdnnen, eine sukzessive Erh6hung des
Anteils an.

Das Aufgabengebiet des vorgesehenen
Mobilitdtsbeauftragten soll keinen besonderen Fokus
haben, sondern alle Verkehrsarten beinhalten. Wir kbnnen
uns allerdings einen ehrenamtlichen
Radverkehrsbeauftragten aus den Reihen des ADFC als
Schnittstelle zwischen ADFC und Verwaltung vorstellen.

Einen Runden Tisch halten wir fir ein wenig effektives
Instrument und wirden uns da eher eine kompakte
Struktur mit kurzen Kommunikationswegen vorstellen.

Soweit uns bekannt ist, gibt es keine so genannten
Schulwegplane. Aus unserer Perspektive wére es ein
Ansatz, anstelle eines weiteren umfangreichen Planwerks,
welches wiederum Kapazitaten in der Verwaltung bindet,
das Radwegenetz gezielt auf Licken im Bereich der
hauptsachlich genutzten Routen zwischen Stadtteilen und
Schulstandorten zu untersuchen und daraus notwendige
MaBnahmen und Prioritdten abzuleiten.

Fir den zum Ausbau anstehenden Abschnitt der Engerser
StraBe zwischen WilhelmstraBe und PfarrstraBe liegt
bereits eine Ausbauplanung vor, die bis 2025 umgesetzt
werden soll. Die Ubrigen StraBenabschnitte werden derzeit
in der Verwaltung untersucht. Da diese Abschnitte
mehrere StraBenziige umfassen, wére ein vollstandiger
Ausbau dieser StraBen in Anbetracht der damit
verbundenen hohen Investitionen in Uberschaubarem
Zeitraum kaum realistisch, weshalb es méglich sein sollte,
in zwei bis drei Jahren eine durchgéngige Funktion als
FahrradstraBe zu schaffen, indem man zunachst nur die
fur eine FahrradstraBe notwendigsten partiellen baulichen
Anpassungen vornimmt. Was die RingstraBe betrifft,
halten wir es hier fUr keine gute Idee eine FahrradstraBe
auszuweisen und schlagen hierzu die parallel verlaufende
Matthias-Erzberger StraBe vor.

Da zur Ausweisung als FahrradstraBBe offensichtlich keine
umfangreichen und kostenintensiven baulichen
MaBnahmen nétig erscheinen, kénnen wir uns eine
Ausweisung der Kurtrierer StraBe als FahrradstraBe mit
einer sicheren Verkehrsfliihrung im Bereich der Kreuzung
BrunnenstraBBe vorstellen.

Ein Ergebnis ist uns hierzu noch nicht bekannt. Wir
nehmen lhre Frage zum Anlass bei der Verwaltung
nachfragen.

Unter Berlcksichtigung der Ergebnisse im
Zusammenhang mit den Schulwegen (Siehe Antwort zu
Frage 6) sollten die bestehenden Licken lokalisiert und
nach noch zu bestimmenden Prioritdten sukzessive
abgebaut werden.

Soweit uns bekannt ist, werden durch die
StraBenverkehrsbehérde samtliche EinbahnstraBen der
Stadt nochmals geprift und etliche Freigaben wurden
bereits umgesetzt.

Der VEP sieht ein Parkraumkonzept mit einem
Parkleitsystem und eine Fokussierung mdglichst auf
kompakte Parkierungsanlagen vor. Bereits bei der
laufenden BaumaBnahme in der SchloBstraBe wird es am
Ende weniger Parkplatze und stattdessen einen in beide
Richtungen befahrbaren Radweg geben.
Dementsprechend werden auch bei allen weiteren
StraBenausbaumaBnahmen die Ziele des VEP
berlcksichtigt, der ja bereits beispielhafte Lésungen fir
ausgewdhlte StraBen beinhaltet, um Radwege zu
etablieren.

In weiten Teilen gibt es bestehende Tempo 30-Zonen, so
dass wir hier derzeit keinen weiteren Bedarf sehen, bevor
nicht der Gesetzgeber die Rahmenbedingungen neu
definiert.

In der Andernacher StraBe kdénnen wir uns fur den
Abschnitt von Langendorfer StraBe bis Hofgrindchen eine
kurzfristig umsetzbare L&sung mit Radfahrstreifen
vorstellen, sofern hier keine aufwendigen baulichen
Umbauten ndétig sind. Der weitere Abschnitt bis zur
Kirmeswiese bzw. BerggédrtenstraBe wird baulich
aufwendig und ist daher allenfalls mittelfristig und in
Abhéngigkeit von der Bereitstellung von Férdermitteln zu
realisieren.

Auch in der Langendorfer StraBe im Bereich Mediamarkt
favorisieren wir eine kurzfristige Umsetzung ohne baulich
aufwendige Ldsungen, falls nétig auch unter Wegfall der
Langsparkstreifen.

Eine Freigabe des Radverkehrs in den FuBgangerzonen
sehen wir kritisch. Wir kénnen uns allenfalls eine Freigabe
in der Engerser StraBe im Zuge der FahrradstraBe im
davor liegenden Abschnitt sowie gegebenenfalls in der
Langendorfer StraBe im Abschnitt zwischen LuisenstraB3e
und SchloBstraBe vorstellen.

Die SPD-Fraktion begriBt die halbjahrlichen
Sachstandsberichte im Planungsausschuss sowie die
umfassende Uberprifung des VEP alle 5 Jahre, erwartet hier
aber ebenso die terminliche Einhaltung. Nur so kann
gewahrleistet werden, dass auch rechtzeitiges Mitwirken
ermdglicht wird. Vor dem finanziellen wie personellen
Hintergrund der Stadtverwaltung ist festzuhalten, dass die
SPD-Fraktion pragmatisches und zielorientiertes Arbeiten
erwartet sowie die Inanspruchnahme aller zur Verfligung
stehenden Fdrdermdéglichkeiten fUr die vorgesehenen
MaBnahmen. Alles, das die entsprechenden Umsetzungen
beschleunigt, ist im Hinblick auf die Verbesserung der
Verkehrslage sowie dem Gelingen einer Verkehrswende
herzlich willkommen. Als beachtenswerte Schwerpunkte fir
eine moglichst gewinnbringende Umsetzung des VEP
kénnen die Einrichtung von spezifischen Personalstellen, die
Einrichtung eines umfanglichen Verkehrsleit- und
Parkleitsystems sowie das Ermd&glichen von FahrradstraBen
genannt werden. Nur so ist gewahrleistet, dass die
organisatorischen wie infrastrukturellen Voraussetzungen flr
eine Verbesserung fur die Radfahrenden geschaffen werden.

Die SPD fordert die Verkehrswende und damit die
nachhaltigere sowie fahrradfreundliche Ausrichtung, hierfir
muss dies zu einem Schwerpunktthema in der
Verwaltungsarbeit werden. Zum jetzigen Zeitpunkt ist
festzustellen, dass dies Uber die letzten Jahre schlichtweg
versdumt wurde und es sowohl an eingeplanten
Haushaltsmitteln als auch an vorgesehenem Personal
mangelt. Hier erwarten wir eine Verbesserung: Eine
Aufstockung der Mittel in gewinnbringendem Umfang sowie
ausreichend Personalkrafte, damit das Thema alltglich in
der Stadtverwaltung bearbeitet, reflektiert und verbessert
wird.

Nein, diese Zahlen liegen der SPD-Fraktion nicht vor. Diese
sollte die Verwaltung der Politik und Offentlichkeit zur
Verfligung stellen. Wie hoch der Anteil sein soll, ist schlecht
vorzugeben. Erst einmal kommt es darauf an, dass
Radfahren fir alle, die hierauf angewiesen sind oder es
mochten, attraktiver werden kann in unserer Stadt. Hierzu
gehdren die noétigen planerischen wie baulichen
Umsetzungen. Wir sind davon Uberzeugt, dass der Anteil der
Radfahrenden eigendynamisch spulrbar steigen wird, wenn
Radfahren in Neuwied SpaB macht und die notwendige
Sicherheit gewéhrleistet ist.

Auch die Bearbeitung des Radverkehrs muss als eigener
Bestandteil verankert werden. Richtig ist, dass fur die
Umsetzung und das Erreichen einer Verkehrswende das
Beleuchten aller weiteren Bestandteile dazugehért, die zu
einer Abnahme des motorisierten Individualverkehrs flhren
und die Nutzung nachhaltiger Mobilitdtsmodglichkeiten
steigern. Dies betrifft bspw. natirlich ebenso den Bereich
OPNV. Wir erwarten, dass die Foérderung des Radverkehrs
einen zentralen Teil in der Arbeit der/des
Mobilitdtsbeauftragten bildet. Im Ubrigen hatte die SPD im
Neuwieder Stadtrat die Einrichtung eines/einer
Fahrradbeauftragten seinerzeit angeregt. Dies blieb allerdings
seitens der Mehrheit und der Verwaltung unbeachtet.

In jedem Fall ist dieses Format aufgrund einer transparenten
und umfassenden Kommunikationsmdglichkeit mit allen
relevanten Akteuren vonseiten der SPD ausdrtcklich
gewlinscht und willkommen. Wir wirden uns freuen, wenn
dies in einem gemeinsamen Interesse aller ndétig zu
Beteiligten Partner des Runden Tisches dauerhaft gelingen
wirde und erwarten hierfur vor allem im Rahmen der VEP-
Umsetzung echte Initiativen vonseiten der Stadtverwaltung.

Unserer Kenntnis nach bestehen solche Planungen
bedauerlicherweise nicht. Da die Sicherheit von Kindern in
und an Kitas und Schulen fiir uns oberste Prioritat einnehmen
sollte, gilt es die entsprechenden Sicherheitsfaktoren intensiv
zu betrachten. Die SPD ist jederzeit bereit erforderliche
MaBnahmen konstruktiv zu bearbeiten und zu begleiten und
winscht sich hier im Sinne der Schiler und Schiilerinnen
ebenfalls echte Fortschritte. Zum Thema Sicherheit vor KiTas
und Schulen hat die SPD einen Antrag in den Stadtrat
eingebracht, der auch verabschiedet wurde. Erste
Ergebnisse seitens der Verwaltung gab es allerdings erst
nach 4 Jahren und mehrfachen Anfragen unsererseits. An
diesem Punkt muss aus unserer Sicht nicht nur im Hinblick
auf die Rad fahrenden Kinder weiter gearbeitet werden.

Wenn es nach der SPD geht, kbnnen FahrradstraBen, dort
wo sinnvoll und nétig, so schnell wie mdéglich eingerichtet
werden. Im Zuge der Diskussion um den VEP haben wir das
auch bereits mehrfach deutlich gemacht. Erste Schritte sind
seitens der Verwaltung nun konkretisiert worden. Es bleibt
abzuwarten, wann die Umsetzung erfolgt. An diesem Punkt
bleiben wir ,am Ball“.

Dieser Punkt sollte aus unserer Sicht im zustandigen
Ausschuss noch einmal intensiv besprochen werden, da die
Vorteile einer solchen Ldsung auf der Hand liegen. Die
Hemmnisse, die die Verwaltung sieht, kénnen ggf. mit
Unterstitzung des ADFC ausgerdumt werden.

Der SPD liegen nach dem im Juli 2023 beschlossenen VEP
keine weiteren neuen Ergebnisse verwaltungsseitig vor. Wir
erwarten hier zlgige Fortschritte, zumal uns die Méglichkeit
eines Fahrradparkhauses sowie die Verbesserung der
gesamten Infrastruktur fUr Fahrradfahrende sehr wichtig ist
und wir auf winschenswerte MaBnahmen am
Verkehrsknotenunkt Bahnhof ausdriicklich im Rahmen der
Debatten hingewiesen haben.

Im Sinne einer ernsthaften Radverkehrsférderung ist
langfristig die allgemeine SchlieBung von Radverkehrsliicken
winschenswert. Insbesondere die Stadtteile, die Uber ihre
StraBenanbindung in direkter Verknipfung zum Neuwieder
Zentrum stehen, sollten eine intensive Berlcksichtigung
erfahren, wie bspw. Torney, Niederbieber, Block.

Im Rahmen der interkommunalen Zusammenarbeit muss
entsprechend der Kontakt mit den Nachbargemeinden
erfolgen. Ggf. kénnte hier der Landkreis koordinierend
wirken.

Aus der Birgerschaft wissen wir, dass der gegenlaufige
Radverkehr z.B. im Raiffeisenring zu Konflikten fihrt. Hier ist
zundchst die Informationspolitik zu verbessern. Im néchsten
Schritt dann eine Ausweitung vorzunehmen und dabei alle
Stadotteile zu berUcksichtigen.

Die SPD hat schon mehrfach oOffentlich betont, dass die
Einflhrung eines umfanglichen Parkleitsystems, vor allem fir
das Neuwieder Zentrum, ein ebenso sinnvoller wie nétiger
Schritt ist, um die allgemeine Verkehrssituation zu beruhigen.
Autofahrende, die beim Zurlcklegen ihrer Strecken
zielgerichtete Orientierungshilfe erlangen sowie flr das
Aufsuchen einer Parkflache alle hierfGr zur Verfligung
stehenden Mdglichkeiten ausgewiesen auffinden kénnen,
kénnen somit einen erheblichen Anteil zur Verbesserung der
Verkehrswegenutzung beitragen. Die Einrichtung eines solch
hilfreichen Leitsystems beflrworten wir noch immer. Die
vorhandenen Parkhauser haben dabei eine zentrale Rolle,
kann doch deren bessere Nutzung die Parksituation im
allgemeinen StraBenraum deutlich entlasten.

Wie die Offentlichkeit der allgemeinen Berichterstattung
entnehmen konnte, hat sich die SPD sehr stark um die
Umsetzung einer zusammenhangenden Tempo30-Zone im
Neuwieder Cityring eingesetzt. Konkret betrifft dies den
Bereich , Aktives Stadtzentrum®, St. Matthias Kirche und
Langendorfer Str. Dies scheiterte an der Zustimmung und
dem Willen der Papaya-Koalition. Generell halten wir dort, wo
umsetzungsféhig, die Einrichtung von Tempo30-Zonen fir
sinnvoll in Anbetracht von Gefahren- und
Emissionsreduzierung. So ist es sinnvoll zumindest auf
Teilsticken auch der stark befahrenen StraBen wie der
Dierdorfer StraBe Tempo 30 einzurichten, um nur ein Beispiel
zu nennen. Weitere Mdglichkeiten sehen wir gerne gepruft
und diskutiert.

Fir uns sollten gerade die fur Kinder und Jugendliche
wichtigen Schulwege wie Andernacher und Langendorfer
StraBe parallel verbessert werden. Eine Zuriickstellung sollte
daher nochmal Uberdacht werden.

Fir uns sollten gerade die fir Kinder und Jugendliche
wichtigen Schulwege wie Andernacher und Langendorfer
StraBe parallel verbessert werden. Eine Zuriickstellung sollte
daher nochmal Uberdacht werden.

Die Freigabe der FuBgéangerzone haben wir seinerzeit
aufgrund der Umfrageergebnisse abgelehnt. Um die
Konfliktsituation zwischen FuBgangern und Radfahrern zu
entschéarfen ist der Radweg in der SchloBstraBe notwendig
und Uberféllig. Denn damit gibt es eine Anbindung Richtung
Deich und das Fahren durch die MittelstraBe ist nicht mehr
so attraktiv wie derzeit.

Wir schatzen den Zeitraum fir die Umsetzung
der wesentlichen Bestandteile des VEP unter
besonderer Berlcksichtigung der
Fahrradwege-Planung auf mindestens 5 Jahre.
Ausschlaggebend flr unsere Einschatzung
sind die personellen Ressourcen der Stadt und
die Abhangigkeit von der Foérderung des
Landes. Schwerpunkte sehen wir dabei in der
Radwegeflhrung in der Langendorfer StraBe
von der Unterfiihrung bis zur FuBgangerzone,
in der Andernacher StraBe vom Eisstadion bis
zum Kreisel, in der Anbindung der Stadtteile
Uber Engerser LandstraBe bis Innenstadt
inklusive der ReckstraBe als FahrradstraBe.
Unser realistischer Blick richtet sich weiterhin
schwerpunktmaBig darauf, dass wir
MaBnahmen umsetzen, die keinen groBen
finanziellen und verwaltungsmaBigen Aufwand
bendtigen wie z.B. ausreichende
Fahrabstellmoéglichkeiten, ausreichende
Markierung auf den StraBen (z.B. bei
EinbahnstraBen, die in gegenlaufiger Richtung
befahren werden diirfen), geschiitzte Radwege
wie z.B. an der Hermannstr.). Allerdings sollten
Radwege, die auf der StraBe geflihrt werden
und wo es ein hohes Verkehrsaufkommen gibt,
wie z.B. auf der Andernacher oder der
Langendorfer StraBe, mehr als nur einen
Schutzstreifen haben. Sie sollten da, wo es
moglich ist, mit Poller oder dhnlichem von der
Fahrbahn abgetrennt werden.

Fir 2024 stehen noch Restmittel zur
Verfigung. Driber hinaus sind Férderantrage
gestellt, deren Bewilligung noch aussteht. Auf
Dauer muss die personelle Ausstattung fir das
Thema Radverkehr in der Verwaltung erhéht
werden.

Dazu liegen uns keine Zahlen vor, aber der
Anteil am Radverkehr sollte sich auf jeden Fall
deutlich erh6hen.

Die Teilnahme aller am Verkehr beteiligten
Personen in ein gutes Verhaltnis zu bringen.

Ja, das waére hilfreich.

Wir sehen auch den dringenden
Handlungsbedarf. Unseres Wissens gibt es
noch keine Schulwegplane, aber wir méchten
dazu beitragen, dass solche Plane in der
nachsten Wahlperiode erstellt werden.

Aus unserer Sicht gibt es keinen
Hinderungsgrund, dieses sofort umzusetzen,
allerdings mit einer entsprechenden
Instandsetzung der StraBendecke.

Wir sehen die Notwendigkeit einer sicheren
Radwegefihrung in dem genannten
Knotenpunkt. Der Einrichtung einer
FahrradstraBe stimmen wir zu.

Die Moglichkeit eines Fahrradparkhauses
wurde untersucht mit einem abschlagigen
Ergebnis. Grundsétzlich gestaltet sich die
Kommunikation mit der DB wohl
ausgesprochen schwierig.
Fahrradabstellanlagen kann es nicht genug
geben und sie werden von uns auch immer
wieder eingefordert. AuBerdem fordern wir die
sichere Nutzung des Abstellplatzes, der sich
am Gleis 1 auf der Rickseite des Busbahnhofs
befindet und der kaum genutzt wird, weil er
vermutlich als zu abseitig empfunden wird und
die Gefahr von Vandalismus zu groB ist.

Lickenschlisse zu den Nachbargemeinden
und zu Stadtteilen sind naturlich sehr sinnvoll.

Es gibt noch weitere EinbahnstraBen, deren
Freigabe fir den Radverkehr sinnvoll und
moglich ist.

Das ist ein Thema fur den Runden Tisch

Neuwied hat viele Mdglichkeiten zur
Einflhrung von Tempo 30 Zonen genutzt.
Verbesserungswiirdig ist die Markierung und
Beschilderung dieser Zonen und eine
entsprechende Offentlichkeitsarbeit dazu.

siehe Frage 1 Die Andernacher StraBe und die
Langendorfer StraBe haben eine hohe Prioritat.
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Eine Freigabe fur den Radverkehr in der
FuBgangerzone sehen wir sehr kritisch.

Vorab eins: Es ist gut und wichtig, dass Sie, das
der adfc, als Sprachrohr der Fahrradfahrer
immer wieder aus der Sichtweise der Radfahrer
die Themen benennen, Vorschlage machen, ja
auch Forderungen stellen.

Die Mobilitat ist im Wandel, und natlrlich hat
das Fahrrad da heute mit gutem Recht einen

hohen Stellenwert. Das spiegelt sich auch im
Stadtentwicklungsplan, und im
Verkehrsentwicklungsplan wieder. Der

Fahrradverkehr ist bei allen Planungen zuklnftig
immer mit im Fokus, da konnen Sie sicher sein,
daflr stehen wir als FWG mit ein.

Ich bin ja véllig bei ihnen, dass die Situation als
unbefriedigend empfunden werden kann, das
alles gefuhlt zu langsam geht. Um so wichtiger
ist es, dass wir wieder ,dran zu bleiben”. Die
Politik und die Verwaltung haben die Wichtigkeit
erkannt, und es gibt ja eine Vielzahl von
Anregungen und kleineren MaBnahmen zur
Verbesserung des Radverkehrs die — teils durch
Ilhre Initiativen benannt wurden. Ich bin mir
sicher, dass gerade diese kleinen MaBnahmen
da schnell in eine Umsetzung kommen werden.
Lassen Sie uns gemeinsam mit der Verwaltung
die Themenfelder im Verkehrsentwicklungsplan
abarbeiten. Nicht alles wird kurzfristig umsetzbar
sein, manches wird Jahre dauern, oder sich am
Ende als nicht umsetzbar / nicht finanzierbar
herausstellen, aber ich bin mir sicher das wir
insgesamt auf einem guten Weg sind hier die
richtigen Weichen zu stellen. Wir als FWG wollen
diesen Prozess konstruktiv begleiten.

Sie Fragen wie schnell die im
Verkehrsentwicklungsplan benannten Projekte
umgesetzt werden. Herr Geisen, Sie waren lange
genug selbst bei der Stadtverwaltung tétig um
zu wissen, dass es am Ende immer um Geld und
personelle Ressourcen geht. Viele Projekte sind
nur umsetzbar, wenn der Bund/das Land
entsprechende Forderungen bereitstellt. Dazu
ein Beispiel: Sie fragen nach Radfahrstreifen in
der Andernacher Str. Hier fehlt der
Foérderbescheid, und ohne den ist es nicht
umsetzbar, so sehr wir es auch alle wollen. Was
ich versprechen kann, wir bleiben dran an dem
Thema.

Am Beispiel der SchlossstraBe sehen Sie , das
wir das Thema Radverkehr ernst nehmen und
bei Neuplanungen wie hier mit bertcksichtigen.

Keine Aussage

Sie hatten sich gewilnscht es hétte einen
Radverkehrsbeauftragten gegeben, und man
spurt Ihr Unverstandnis daflir, dass es aus lhrer
Sicht ,nur® einen Mobilitdtsbeauftragten geben
wird. Ich denke aber, es ist der richtige Weg.
Nur wenn wir ,Verkehrsibergreifend“ die
Interessen aller Verkehrsteilnehmer im Blick
nehmen, kdénnen wir fir unsere Stadt sinnvolle
Lésungen entwickeln und umsetzen. Letztlich
braucht es Kompromisse die am Ende allen
Verkehrsteilnehmern gerecht werden. Eine
einseitige Betrachtung nur aus der Sicht eines
Verkehrsteilnehmers ist nicht hilfreich.

Keine Aussage
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die FDP der Stadt Neuwied sieht das Fahrradwegenetz
schon seit Jahren als eines der auffalligsten Probleme der
Stadt Neuwied. Wie Sie den unten abgedruckten
Zeitungsartikeln aus dem Oktober 2018 entnehmen
kénnen, hat sich unser Stadtverband bereits in der
vorletzten Wahlperiode mit diesem Thema befasst. Die
ADFC-Fahrradklima-Tests, in denen Neuwied - zuletzt
2020 und 2022 — mit der Note mangelhaft bundesweit auf
Platz 111 von 113 St&dten in der GréBenklasse 50.000 bis
100.000 Einwohner und im Landesvergleich auf dem
letzten Platz von 6 vergleichbaren rheinland-pfélzischen
Stadten liegt, finden wir alarmierend und beschdmend.
Leider finden wir mit unseren Vorstellungen bei der faktisch
regierenden Koalition wenig Gehér, auch wenn wir
einrdumen, dass es hier und da auch Verbesserungen gibt.
Der von uns mitinitiierte Antrag fir Tempo 30 im Bereich
der aktiven Innenstadt ist leider seinerzeit ebenso von der
Papaya-Koalition abgelehnt worden wie der fir ein
modernes, automatisiertes Parkleitsystem, dass Besuchern
der Innenstadt den Weg zu freien Parkflachen weist und so
den Verkehr in der Stadt entlastet. Wir sehen in dieser
nachhaltigen Form der Parkraumbewirtschaftung auch die
effektivste Moglichkeit Freirdume fir den FuB- und
Radverkehr zu schaffen. Dass die FDP bei einem Antrag
auf ein Tempolimit u. a. ausgerechnet auch von den Grlinen
Uberstimmt worden ist, hat dabei schon etwas Kurioses.

Wir gehen davon aus, dass Beschlussvorlage VO/1363/23
sukzessive umgesetzt wird. Da wir selbst, wie oben
erwahnt, darauf aber keinen direkten Einfluss haben,
kénnen wir das auch nur hoffen. Erfahrungsgeman ist die
Stadtverwaltung personell und finanziell erkennbar
Uberlastet, so dass dieses Projekt mit anderen Zielen der
Stadt konkurriert. Die Papaya- Koalition pflegt aber gerade
in diesem Bereich erst von ihnen ablehnte Ideen der
anderen Fraktionen wieder aufzugreifen und dann als
eigene zu verkaufen. Insofern bin ich zuversichtlich, dass
das Konzept umgesetzt wird, wenn auch langsam.

Da wir nicht durch vorgetduschtes allumfassendes
Bescheidwissen blenden wollen, beschranken wir uns

auf seridses Beantworten,

zumal es etwa zur

qualifizierten Beantwortung der Frage zur

Optimierung der Mitarbeitendenzahl

beim

technischen Personal in der Verwaltung anderweitiger
spezieller Kompetenzen bedarf, wozu auch im
Idealfall Insiderwissen gehéren misste.

Den Schwerpunkt der Arbeit der / des
Mobilitatsbeauftragten fur alle Verkehrsarten wirden
wir folgendermaBen umreiien:

1.

Aufnahme des Istzustandes der Infrastruktur
(Radwege, StraBennetz, aber auch die
Verkehrslenkung, sprich Ampelanlagen).
Ausbau des Nahverkehrsnetzes, Park & Ride-
Parkplatze vor der Stadt. In Freiburg etwa
erkannte man das schon vor mindestens 30
Jahren.

Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb der
Stadt, aber auch in den Stadtteilen auf 30 km/
h, DurchgangsstraBen ausgenommen.
Verkehrsberuhigte Zonen vor Krankenhausern,
Seniorenheimen, Schulen und Kindergérten.
Gerade vor Schulen und Kindergarten die
Zuwegung einschranken, damit die Kleinen
nicht, Uberspitzt formuliert, von ihren Eltern bis
in die Klassenzimmer gefahren werden
kénnen. Ein gutes Beispiel, wie man so etwas
machen kann, gibt es in Frankreich.

Mehr Fahrradstander errichten, aber solche,
die auch fir Mountainbikes und E-Bikes
geeignet sind, am besten auch noch,
zumindest in der Innenstadt, mit
Ladestationen versehen.

Die Moglichkeit prifen, ob an den
Fahrradstandern auch Fotovoltaik angebracht
werden kann; denn jedes erzeugte kW hilft
dem Klima.

Wieviel technisches Personal in der Verwaltung in der Keine konkrete Aussage

Stadtverwaltung fiir Radwegebau zustandig ist und welche
Personalausstattung angestrebt wird, missen Sie die
Stadtverwaltung fragen, die dariber verfigt. Es ist auch
von auBlen schwer flr uns zu beurteilen, welche
Ausstattung erforderlich ist, um in welcher Zeit das
Konzept umzusetzen.

Der Anteil der Radfahrenden im Verkehr ist uns nicht Keine Aussage

bekannt. Fir uns ist das momentan auch weniger
entscheidend, da auf jeden Fall dieser Anteil deutlich
gesteigert werden muss.

Mobilitdtsbeauftragte fur alle Verkehrsarten sind insofern Keine konkrete Aussage

sinnvoll, als auf diese Weise verschiedene Bediirfnisse
besser miteinander koordiniert werden koénnen. Dazu
gehort unserer Ansicht nach auch, durch ein moderneres
und effektiveres Verkehrsleitsystem Autos moglichst aus
dem Kernbereich der Stadt herauszuhalten. Dazu gehort
ferner, den OPNV zu verbessern. Aber ganz sicher sollten
Anreize geschaffen werden, die Stadt eher mit dem Fahrrad
zu befahren. Ich selbst z. B. habe nur sehr schlechte
Mdglichkeiten, von Altwied aus die Innenstadt per OPNV
oder Fahrrad zu erreichen, obwohl ich lieber das Auto
stehen lassen wirde.

Fdr einen runden Tisch stehen wir immer gerne bereit. Die
Realitat sah aber bei der Einbindung von Nicht-Papaya-
Parteien in den letzten Jahren sehr umgekehrt aus.

Schulwegplane fir radfahrende Kinder und Jugendliche
sind zu begriBen, bekannt ist uns dazu aber nichts.

Auch das entzient sich unserer Kenntnis. Wir kénnen
immer nur dahin mahnen.

Wir begriBen jede Verbesserung des Radwegesystems,
kennen aber auch hier den aktuellen Stand nicht.

Auch hinsichtlich der Fahrradabstellanlagen in der
Innenstadt sind wir auf die Informationen der Stadt
angewiesen und wissen darum nicht mehr als Sie.

Der Radverkehr auBerhalb der Stadtgrenze gehért in die
Zustandigkeit der Kreisverwaltung und hinsichtlich der
Durchfihrung des Landesbetriebs Mobilitét, nicht der Stadt
Neuwied. Hier ist durchaus in den letzten Jahren einiges
gemacht worden, z. B. entlang der Wied oder entlang der B
42. Innerhalb Neuwieds erscheint es uns notwendig, dass
jeder Stadtteil sowohl mit der Innenstadt als auch mit den
Nachbarstadtteilen durch einen gefahrlosen Radweg
verbunden sein sollte. Wenn ich z. B. mit dem Fahrrad von
Altwied irgendwohin will, geht das derzeit nur Uber
geféhrliche Querungen oder Mitbenutzung befahrener
StraBBen.

Uns liegen keine Absichten der Stadt zur Freigabe von
EinbahnstraBen fir Radfahrer in umgekehrter Richtung vor.
Ich persdnlich halte das auch nicht fur véllig ungeféhrlich.

Neuwied verfligt Uber die Parkhauser z. B. am
Schlosspark, Elfriede-Seppi-StraBe, im MediaMarkt und im
Kaufland, die selten voll sind, sowie Uber viele weitere
Parkflachen. Das ist absolut ausreichend, auch wenn man
davon noch Platz fir FuB- und Radverkehr dazu gewinnen
will. Das Problem liegt nicht an erforderlichen Parkflachen,
zumal viele (z. B. ich) bei einem gefahrlosen
Radwegekonzept auch gerne auf ein Auto verzichten
wirden.

Ja, es gibt Tempo-30-Zonen, allerdings Uberwiegend in
den Stadtteilen. Die FDP Neuwied hat einen Antrag
unterstltzt, Tempo 30 auch im Kernbereich der Innenstadt
einzufihren, was — zu unserer gréBten Verbluffung — auch
an den GrlUnen gescheitert ist, die das aber inzwischen 1:1
als eigene ldee verkaufen, was Mut macht. Tempo 20
halten wir dagegen fir unpraktikabel, wenn man den
Verkehr nicht ganz einstellen will.

Die Andernacher StraBe sehen wir als den schlimmsten
Punkt Neuwieds fur Fahrrader an. Deswegen haben wir uns
diesen Ort auch fiur unsere Aktion 2018 ausgesucht. Auch
uns ist unverstédndlich, warum gerade hier nichts
Wesentliches passiert. Im Bereich der Eisenbahnbriicke
besteht zwar das Problem, dass eine Erweiterung der
Fahrbahn nicht méglich ist. Aber hier kbnnte man mit guter
Verkehrsplanung innovative Lésungen finden. Jedenfalls ist
die Fahrradfihrung gerade in der Andernacher Str.
lebensgefahrlich und verdient den Namen nicht. Leider
erfahren auch wir trotz mancher Initiativen nicht, wann dort
und welche Abhilfe geschaffen wird.

Keine Aussage

Einer Freigabe der FuBgangerzone fir den Fahrradverkehr
stehen wir allerdings zurlckhaltend gegeniber. Fahrrader
sollten von FuBgéngerbereichen deutlich getrennt sein, da
andere Geschwindigkeiten gefahren werden (was auch fir
Scooter gilt), auf die Passanten, insbesondere é&ltere
Menschen und Kinder, nicht immer reagieren kénnen. Bei
einem vernunftigen Radwegenetz ist das auch nicht
notwendig, weil ja dann die FuBgéngerzone leicht Uber
Radwege angefahren werden kann. Wir halten es dann aus
Sicherheitsgriinden fur zumutbar, dass innerhalb der
FuBgangerzone ein Radfahrer auch vom Rad absteigt.

Es wére vermessen, die Etablierung eines regelmaBig
stattfindenden Runden Tisches Radverkehr bei einer
realistischerweise kleinen Fraktion zu monopolisieren,
aber als Kooperationspartner bei einer derartigen
Initiative kann mit uns gerechnet werden.

Gerade vor Schulen und Kindergérten die Zuwegung

einschranken, damit die Kleinen nicht,

Uberspitzt

formuliert, von ihren Eltern bis in die Klassenzimmer
gefahren werden kénnen. Ein gutes Beispiel, wie man
so etwas machen kann, gibt es in Frankreich.

Die Einrichtung von FahrradstraBen fur die Ringstrale
als wichtige Verbindung zwischen Heddesdorf und
Innenstadt sowie auf der Relation der ReckstraBe-
SeminarstraBe-GermaniastraBe-Rheintalweg-
Engerser StraBe sollte selbstverstandlich rasch
erfolgen, nicht erst, nachdem es einen Todesfall
gegeben hat.

Die Anregung der Einrichtung einer FahrradstraBe in

der Kurtrierer StraBe im Stadtteil

Irlich und der

Vorschlag fur eine sichere Radverkehrsfihrung im
Knotenpunkt Kurtrierer StraBe/BrunnenstraB3e/
SchultheiB-Damen-StraBe wird von uns
vollumfanglich unterstitzt.

Mehr Fahrradstander errichten, aber solche, die auch
fir Mountainbikes und E-Bikes geeignet sind, am
besten auch noch, zumindest in der Innenstadt, mit
Ladestationen versehen.

Die Moglichkeit prifen, ob an den Fahrradstandern
auch Fotovoltaik angebracht werden kann; denn
jedes erzeugte kW hilft dem Klima.

Folgende sinnvollen Lickenschlisse zu
Nachbargemeinden sowie zwischen den Neuwieder
Stadtteilen und der Innenstadt regen wir an:

von Oberbieber nach Heimbach

von Oberbieber nach Rengsdorf

von Heimbach WeiB3 nach Bendorf

von Segendorf nach Rodenbach

von Rodenbach nach Irlich und Feldkirchen

von Niederbieber nach Torney

Die Seitenstreifen an der LandstraBe von Neuwied
nach Bendorf sollten im Ubrigen regelmaBig
gesaubert werden. Zudem sollten die Besitzerinnen
und Besitzer der angrenzenden Grundstiicke
angehalten werden, die vorhandenen Hecken
regelmaBig zu kirzen, damit Radfahrende nicht auf
die StraBe ausweichen mussen. Das wére mit einem
minimalen Aufwand zu erledigen und wirde die
Sicherheit flr Radfahrende in hohem MaBe férdern.

Bei der Freigabe von EinbahnstraBen zum Befahren in
Gegenrichtung durch den Radverkehr geben wir zu

bedenken,

dass es auch einer konsequenteren

Beschilderung hinsichtlich der geltenden
Vorfahrtsregelungen bedarf, wie es etwa auf dem Weg
aus der Friedrich-Siegert-StraBe in die Friedrich-
Ebert-StraBe fir Radfahrende geradezu vorbildlich
verwirklicht worden ist.

Ausbau des Nahverkehrsnetzes,

Park & Ride-

Parkplatze vor der Stadt. In Freiburg etwa erkannte
man das schon vor mindestens 30 Jahren.

Um Platz fir FuB- und Radverkehr zu gewinnen, um
Geh- und Radwege freizubekommen, ist nun einmal
ein konsequentes Agieren der Ordnungsbehdrden
vonndten, Park & Ride-Parkplatze vor der Stadt sind
bereits genannt worden.

Geschwindigkeitsbegrenzung innerhalb der Stadt,

aber auch

in den Stadtteilen auf 30 km/h,

DurchgangsstraBen ausgenommen. Gerne benennen
wir konkrete Beispiele, wo in Neuwied unserer
Meinung nach Tempo 30 oder Tempo 20 gelten sollte:
Sohler Weg (am Friedhof entlang)

Dierdorfer StraBe ab dem Kreisel stadtauswarts
Friedrich-Ebert-StraBe (Krankenhaus)

MarktstraBe (Krankenhaus)

Verkehrsberuhigte Zonen vor Krankenh&usern,
Seniorenheimen, Schulen und Kindergérten.

Die Einrichtung von geschutzten Radfahrstreifen in
der Andernacher StraBe und die Beseitigung der
Defizite in der Langendorfer StraBe im Bereich
Mediamarkt mussten umgehend erfolgen. Auf jeden
Fall muss aber als erstes die Kennzeichnung auf der
StraBe erneuert werden, es darf nicht so lange
gewartet werden, bis die Umgestaltung in Angriff
genommen wird.

Die Einrichtung von geschltzten Radfahrstreifen in
der Andernacher StraBe und die Beseitigung der
Defizite in der Langendorfer StraBe im Bereich
Mediamarkt mussten umgehend erfolgen. Auf jeden
Fall muss aber als erstes die Kennzeichnung auf der
StraBe erneuert werden, es darf nicht so lange
gewartet werden, bis die Umgestaltung in Angriff
genommen wird.

Die Freigabe der FuBgangerzone flir den
Fahrradverkehr wird von manchen kritisch gesehen,
die beflirchten, die Anzahl der Rowdies wiirde bei der
Freigabe zunehmen, weil jetzt schon sehr viele mit
dem Rad oder mit dem e-Roller riicksichtslos durch

die

Innenstadt fuhren.

Dabei darf aber nicht

Ubersehen werden, dass derartige Beobachtungen
aufgrund einer Auswahl erfolgen. Da angesichts des
Radfahrverbots in der FuBg&ngerzone normtreue
Mitblrgerinnen und Mitbirger eher nicht mit dem Rad
durchfahren, entsteht durch die eher Normuntreuen,
die das trotzdem machen, ein verzerrtes Bild. Insofern
musste die FuBgangerzone probeweise fur erst einmal
vielleicht ein halbes Jahr fir den Fahrradverkehr
freigegeben werden, um vor Ort die Hypothese zu
Uberprufen, dass durch die verstérkte Benutzung der
FuBgangerzone durch normtreue Radfahrende eine
positive Kultur des Miteinanders von zu FuB
Gehenden und das Rad Benutzenden etabliert
werden kann.

Die kunftige Entwicklung der Finanz-
und der Personalsituation in der Stadt
ist nur schwierig prognostizierbar.
Besonderer Optimismus ist aber
vermutlich kurz- und mittelfristig nicht
angebracht. 10 Jahre sind sicher
ambitioniert, aber ich denke, dass man
sich ambitionierte Ziele setzen muss!
Ich will gleich zu Beginn betonen, dass
die finanzielle Situation der Stadt -
verursacht insbesondere durch die
mangelnde Finanzierung durch Land
und Bund - in Verbindung mit der
prekaren Personalsituation das
Hauptproblem und hauptursachlich fir
den Investitionsstau in Neuwied ist. Das
Problem wird sich vermutlich leider
nicht von heute auf morgen ldsen
lassen.

Prioritat hat fir mich, die Schulwege flr
die Kinder sicher zu machen und somit
die Schulwegpléne bzw. die sich daraus
ergebenden Strecken.

Meines Wissens sollen 500.000 Euro
pro Jahr in die Radwege investiert
werden. Mehr ist sicherlich immer
winschenswert, aber vermutlich
schwierig. Genauso wie mehr Personal,
Doch abgesehen von der
Finanzierungsproblematik kommt hier
noch hinzu, dass es schwierig ist,
geeignetes Personal zu finden.

Bzgl. der Personalsituation, wie viel fur
den Radverkehr zustandig sind und wie
viele notig oder auch winschenswert
waren, kann ich so nicht beantworten.
Diesbezlglich musste ich mich in der
Verwaltung erkundigen bzw. ich méchte
hier schon mal auf Punkt 5) bzw. den
Runden Tisch verweisen.

Ich habe nur eine Zahl aus 2017,
namlich 6%. Ich weiB nicht, wie hoch
der Stand heute ist und kann somit
schwer schatzen, wie hoch er in 5
Jahren sein soll. Auch hier wirde ich
auf Punkt 5) und den Runden Tisch
verweisen.

Tatséchlich empfinde ich die Stelle ein
Mobilitdtsbeauftragten als passender,
denn letztlich benétigen wir ja eine
Mobilitdtswende weg vom motorisierten
Individualverkehr (MIV), da der am
wenigsten nachhaltig ist und viele
Ressourcen verbraucht. Und daflr
brauchen wir sicher nicht nur den
Radverkehr, sondern insbesondere
auch den OPNV (ergédnzt durch
Burgertaxis) — auch hinsichtlich einer
alter werdenden Gesellschaft - und
selbstverstédndlich den FuBverkehr.

Das ist auf jeden Fall wiinschenswert,
um Input von auBen aus der
Blrgerschaft, Verbadnden etc. — dazu
gehdrt selbstverstédndlich auch der
ADFC - zu erhalten. Und zudem wére er
auch fur die Politik wichtig, denn man -
und da nehme ich mich gewiss nicht
raus — kann nicht immer und in jedem
Themengebiet topinformiert sein. Auch
zu einigen der folgenden Fragen kenne
ich den entsprechenden Sachstand
nicht, misste mich bei der Verwaltung
erkundigen und Anfragen stellen. Als
jemand, der gesundheitsbedingt auf
das Auto angewiesen ist, fehlt mir
zudem sicherlich auch oft der Einblick
in die anderen Verkehrsarten. Aus
diesen Grunden wirde ich einen
regelmaBig stattfinden Runden Tisch -
sagen wir 2x pro Jahr — auBerordentlich
begriBen.

Meines Wissens gibt es bisher keine
Schulwegplane. Ob diesbezlglich
konkrete Planungen existieren, ist mir
nicht bekannt. Aber die Bedeutung
habe ich unter Punkt 1) bereits deutlich
gemacht.

Das ist mir nicht bekannt, aber ich sehe
ebenfalls die Bedeutung gerade dieser
Verbindungen.

Dieses Vorhaben unterstitze ich.

Ein Ergebnis und wann eine Umsetzung
erfolgen soll, ist mir nicht bekannt, aber
auch ich unterstitze entsprechende
Abstellanlagen am Bahnhof.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, etwaige
Licken im Neuwieder Radwegenetz zu
schlieBen. Aber hier haben wir wieder
fehlendes Geld und Personal und den
daraus resultierenden Investitionsstau.

Ist mir nicht bekannt, daher auch hier:
Runder Tisch.

Ein Parkleitsystem flr die Innenstadt auf
den Weg zu bringen, ist eins meiner
Ziele fur die nachste Legislatur. Denn
auch wenn wir in der Innenstadt genug
Parkplatze haben, muss man die Autos
da auch hinleiten, damit sie nicht
unsinnige Kilometer auf der Suche nach
Parkplatzen vergeuden. Aber ich sage
auch deutlich aus dem Blickwinkel
eines Autofahrers, der auf das Auto und
somit Parkplatze angewiesen ist: Bevor
Parkplatze Uber ein gewisses MalB
weiter reduziert werden, muss man erst
den MIV reduzieren!

Ich sage deutlich: Tempo 30 innerorts,
bis auf einige entsprechend
ausgewiesene HauptstraBen, wird
kommen! Weil es das Unfallrisiko, den
Energieverbrauch sowie die
Feinstaubbelastung senkt. Diese
Entwicklung lasst sich m.E. nicht
aufhalten. Man kann es verzégern, aber
nicht stoppen.

Zur Andernacher Str. und dem Kreisel
wirde mich die Sichtweise der
Verwaltung interessieren bzw. hier wére
wieder der angesprochene Runde Tisch
angebracht.

Keine konkrete Aussage

Ich habe bereits in der Vergangenheit
immer fir eine Freigabe der
FuBgangerzone fur den Radverkehr
votiert.

Generell sieht es mit den Finanzen der Stadt immer schlecht
aus, weshalb viele gute Ideen liegenbleiben. Bisher kommen
wir in Sachen Fahrradwegeausbau nicht richtig voran. Es ist
aber auch ein Problem der Prioritdten. Bei der momentanen
Zusammensetzung des Stadtrates liegt der Fokus auf dem
Bau von Industriegebieten. Daflir wurden zwei neue Stellen
besetzt. Wir brauchen aber dringend einen
Fahrradbeauftragten, der das Thema vorantreibt.

Wenn sich herausstellt, dass die Stadt Flachen fiir den
naturvertraglichen Ausbau von regenerativer Energie hat,
sollten diese an Interessenten verpachtet werden, so wie das
viele Kommunen machen. Das konnte uber 1 Million € jedes
Jahr in unsere Kassen spiilen, womit auch Geld flr den
Fahrradwegeausbau zur Verfligung stande.

Leider durfen wir laut Aufsichtsbehérde noch nicht mal 5 €
pro Einwohner in den Haushalt einstellen. An Personal sind in
der Verwaltung das Stadtbauamt zusammen mit dem
Tiefbauamt und das Ordnungsamt beteiligt an der Planung
und Ausfihrung des Radwegebaus. Es musste Uberall
Personal aufgestockt werden, was aber finanziell nicht
darstellbar ist. Aber wie gesagt, es ist auch ein Problem der
politischen Prioritaten.

Die Stadt hat bisher noch keine Verkehrszahlung von
Radfahrern durchgefiihrt. Diese wéare eine erste
Voraussetzung, um planen zu kénnen.

Die Aufgabe wird sein, den begrenzten Raum fur alle
Mobilitatsformen optimal zu nutzen. Laut unseren Leitlinien
sollte der Schwerpunkt auf Radfahrern liegen, wobei
FuBgénger nicht vergessen werden dirfen.

Naturlich! So werden Kenntnisstand und Erfahrung vieler
Menschen zusammengebracht, Vorschlage und theoretische
Uberlegungen werden auf ihnre Machbarkeit hin getestet und
danach zuriickgespiegelt.

Im Einzelnen: Verbédnde, Burger und Politik bringen
Vorschlage ein, die von der Verwaltung auf Umsetzbarkeit
gefiltert werden, v.a. was die Finanzen und personellen
Ressourcen betrifft. Die Politik wird Priorisierungen festlegen.
Die Birger werden die Machbarkeit Gberpriifen, wovon Politik
und Verwaltung profitieren.

Nein, solche Pldne sind nicht erstellt. Bei den Zielen der
kinderfreundlichen Stadt sind sichere Radwegeverbindungen
far Kinder aber vorgesehen.

Die RingstraBe muss erst saniert werden. Alternativ benutzen
Radfahrer im Moment die Matthias Erzberger StraBe.
ReckstraBe bis Engerser StraBe sind als FahrradstraBe in
Vorbereitung. Sinn ergibt diese FahrradstraBe aber erst, wenn
sie von dort weitergeflhrt wird Richtung Irlich. Fur die dafur
notwendige Offnung der FuBgéngerzone im Bereich Engerser
StraBe haben wir uns bereits mit unserem Antrag im Jahr
2016 eingesetzt.

Bei meinem Befahren der Kurtrierer StraBe waren jedesmal
kaum Autos unterwegs. Deshalb wéare die Einrichtung einer
FahrradstraBe mit Anwohnerverkehr liberhaupt kein Problem,
denn die StraBe wird nicht benédtigt fuir den
Durchflussverkehr.

Die genannten Knotenpunkte sind gefahrlich. Ich verstehe
nicht, warum nicht wenigstens Spiegel als
ErstehilfemaBnahme angebracht werden oder Warnschilder
und Stoppstreifen fur den motorisierten Verkehr.

Sichere Abstellplatze, auch mit Ladefunktion sind essentiell
fur Fahrradfahrer und gehdéren einfach zu einer modernen
Stadt. Die Umsetzung sollte besser heute als morgen
geschehen.

Am Bahnhof stehen Raume leer, die daflir genutzt werden
kénnten. Vielleicht kénnte in der Stadt Leerstand angemietet
werden, bis Abstellanlagen gebaut sind.

Probleme gibt es in der Anbindung von Gladbach nach
Torney und nach Heddesdorf, Heimbach nach Block und
durch die BahnhofstraBe in die Stadt. Diese Liicken miissen
geschlossen werden.

Alle EinbahnstraBen sollten einer Prifung unterzogen und bei
Eignung frei gegeben werden. Aber es gibt Schwierigkeiten
mit der Akzeptanz bei Autofahrern, weshalb Ausschilderung
und Offentlichkeitsarbeit verbessert werden mussen.

Wir haben im Stadtrat die Idee des Shuttlebusses von der
Kirmeswiese in die Innenstadt eingebracht. Hiermit kdnnte
viel Verkehr aus der Innenstadt herausgehalten und die meist
leere Kirmeswiese besser genutzt werden. Ausserdem ist ein
Parkleitsystem sehr wichtig, um Parkraumsuchverkehr zu
optimieren. Beim Umbau des Marktplatzes hatten wir eine
dortige Tiefgarage vorgeschlagen, um Parkmd&glichkeiten zu
schaffen und StraBenrdume frei zu bekommen. Der
Verkehrsentwicklungsplan hat ebenfalls Mdéglichkeiten
aufgezeigt, wo Parkraum flr Radwege freigestellt werden
kénnte.

Wir haben zusammen mit anderen Parteien einen Antrag auf
Tempo 30 im Bereich der gesamten Innenstadt eingebracht,
der leider von der Papaya abgelehnt wurde. Bis auf die
HermannstraBe ist aber nun Uberall Tempo 30 auf dem
Cityring vorgesehen. Die MarktstraBe ist bereits 30, die
SchlossstraBe und KirchstraBe werden es nach Beendigung
der BaumaBnahmen, das steht schon fest. Die PfarrstraB3e
kénnten wir uns als EinbahnstraB3e vorstellen.

Auch in den Stadtteilen besteht Handlungsbedarf, z.B.
HauptstraBen in Niederbieber und Heddesdorf.

Das momentane Problem mit HauptverkehrsstraBen ist, dass
das Land uns dort Tempo 50 vorschreibt oder alle
Foérdergelder streicht. Dann wirde im Falle einer Sanierung
ein dortiges Tempo 30 die Blrger teuer zu stehen kommen.
Wir haben bereits mehrmals bei der Verwaltung nachgefragt,
ob wir HauptstraBe nicht aufgrund unseres Larmaktionsplans
zur 30er Zone machen koénnten und haben zu St&dten
recherchiert, die das machen. Aber die Méglichkeit wird von
der Stadtverwaltung verneint.

Der Schutzstreifen in der Andernacher StraBe ist sehr
gefahrlich. Hier besteht hoher Handlungsbedarf. Erst kirzlich
hatte ich beim OB nachgefragt, warum nichts geschieht. Er
verwies auf die noch nicht vorhandene Zusage der
Fordergelder. Eine schnelle L6ésung wére, die Andernacher
StraBe auf eine Fahrspur zu begrenzen und die rechte Spur
ganz fur Radfahrer freizugeben. Die Freigabe des
Burgersteigs ist wegen des Altersheims schwierig. Ein
Problem sind auch die Vorgaben in den Regelwerken. So
kann man z.B. den Schutzstreifen nicht durch kleine
Abgrenzungssteine wie in der HermannstraBe sicherer
machen, weil die dafir vorgegebene Breite nicht stimmt.

Diese Wegeverbindung von Richtung Irlich in die Innenstadt
ist sehr frequentiert. Deshalb sollten die Defizite vorrangig
beseitigt werden, immer besser gestern als heute. Da der
Mediamarkt eine Tiefgarage hat, kdnnten die
Langsparkstreifen zugunsten eines breiteren Radweges dort
wegfallen.

Da wir den Antrag auf Freigabe der FuBgangerzone
eingebracht haben, sind wir natlrlich absolut dafir. Wir
hatten die Freigabe in Stufen vorgeschlagen: erst vorwiegend
nachts von 19 bis 11 Uhr, womit wir uns morgens am
Lieferverkehr orientiert hatten. Damit wéare die FuBgangerzone
eine sichere Méglichkeit fir radfahrende Kinder, zur Schule zu
kommen. Wenn das gut geklappt hatte, haben wir als
nachstens eine testweise Offnung Uber den ganzen Tag
vorgeschlagen, wobei man zun&chst die Engerser StraBe und
die Langendorfer StraBBe ausprobieren kénnte. Wir hatten uns
sehr intensiv mit den Beispielen aus anderen Stadten
auseinandergesetzt und dort nachgefragt nach Problemen,
die es aber nicht gab.

Dem Beschluss des Stadtrates zugrunde liegende VEP ist aus unserer Sicht
hervorragend geeignet, Neuwied in verkehrstechnischer Hinsicht ganz nach
vorn zu bringen. Leider wurde dem Beschluss als letzter Satz angefiigt, die
wesentlichen MaBnahmen seien erst innerhalb von 10 Jahren zu erwarten.

Wenn man dazu noch die innerhalb der n&chsten 5 Jahre geplanten
MaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans zur Kenntnis nimmt, zeigt
sich deutlich, dass die Umsetzung des VEP ganz offensichtlich keine
Prioritat bei den politisch Verantwortlichen hat. Hier werden wir nicht locker
lassen und sowohl im Stadtrat als auch im auBerparlamentarischen Raum
weiterhin Umsetzungsdruck austiben.

Im Dezember 2023 nutzten wir die Einwohnerfragestunde, um die Héhe der
im Haushalt eingeplanten Finanzmittel fir den Radverkehr zu erfahren. Eine
Antwort erhielten wir damals nicht, da der Haushaltsplan zu diesem
Zeitpunkt noch nicht erstellt und verdffentlicht war. Der eingestellte Betrag
soll jedoch bei 410.000 Euro fur das aktuelle Jahr liegen. Auch wenn alleine
dieser Betrag schon deutlich zu gering ist, ware zundchst erfreulich, wenn
die fur den Radverkehr vorhandenen Mittel bzw. Zusagen auch tatsachlich
verbaut wirden. Die dazu notwendigen personellen Ressourcen muissen
ggf. hinzugekauft werden. Erfahrungswerte kdénnen bei Kommunen
vergleichbarer GréBe und Struktur angefragt werden.

In einer durch das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur
geforderten infas-Studie zu Mobilitdt in Deutschland, wurde 2017 im
Regionalbericht ermittelt, dass in Neuwied die Nutzung des Fahrrades, aber
auch des OPNV, sowohl im Bundesvergleich als auch bei vergleichbaren
Stadten unterdurchschnittlich ist. Konkret wurde festgestellt, dass taglich
ca. 36 km pro Person zurtickgelegt werden, 65% der Wege in der Regel mit
dem Auto, 22% werden zu FuB und nur 6% mit dem Fahrrad absolviert!

Die restlichen 7% entfallen auf den OPNV. Die Studie ermittelte auch, dass
nur 60% der Burgerinnen und Blrger im Besitz eines Fahrrades sind. Der
Durchschnitt liegt in Deutschland jedoch bei 71%. Eine Entwicklung in der
Zukunft wird von Seiten der Stadt unseres Wissens nach leider nicht weiter
verfolgt, wie es zum Beispiel in Koblenz der Fall ist. Wir sind aber davon
Uberzeugt, dass der Radverkehrsanteil deutlich vervielfacht werden kann,
wenn sich die Sicherheit der Radelnden, auch in und zwischen den
Stadtteilen, durch MaBnahmen des Radwegebaus und der Verlangsamung
des motorisierten StraBenverkehrs deutlich verbessert.

Wir meinen, dass die entscheidende Frage ist, ob die Stdrkung des
Radverkehrs innerhalb unserer Kommune politisch gewollt wird. Wenn das
der Fall ist, kann dem auch ein Mobilitdtsbeauftragter mdglicherweise
Rechnung tragen, zumal deshalb, weil Radverkehr aus unserer Sicht nicht
unabhangig von anderen Verkehrsteilnehmern, und dazu gehéren auch die
FuBgéanger, gedacht werden kann. Aus unserer Sicht wére ein wichtiges
Aufgabenfeld das Erreichen eines gleichberechtigten Verkehrs, bei dem
nicht Fahrradfahrer gegen FuBganger oder gegen Autofahrer ,,ausgespielt”
werden.

Mdglicherweise hat die Verwaltung ein Problem damit, dass der ADFC
Gesprache nicht nur mit Vertretern der Verwaltung, sondern auch mit
Akteuren in der Kommunalpolitik fihrt. Aus unserer Sicht ist dies jedoch
vollig legitim, wenn dadurch eine Verbesserung erreicht werden kann. Ganz
grundsétzlich votieren wir flr eine starke Einbindung der Blrger in die
kommunalen Belange. Das foérdert aus unserer Sicht auch die Demokratie.
Hier braucht es ein starkes Einwirken des Stadtparlaments auf die Leitung
der Verwaltung, damit die genannten Einbindungen der Birger sich auch
gestalterisch niederschlagen und nicht, wie bislang, reine Alibi-
Veranstaltungen bleiben.

Wir haben keine Kenntnis Uber etwaige Plane der genannten Art. Wirden
die aus unserer Sicht notwendigen MaBnahmen zur Sicherung von
Radfahrenden und FuBgangern umgesetzt, waren natlrlich auch sichere
Schul- und Kitawege gewdhrleistet. Daflir setzen wir uns verstarkt ein und
fordern auch an dieser Stelle die Einbindung der Betroffenen in den
Umsetzungsmodus.

Das sind aus unserer Sicht hoch effiziente und schnell umsetzbare
MaBnahmen, zumal der vorhandene StraBenzustand in Teilen dieser StralBen
ohnehin Sanierung fordert.

Einige unserer Aktiven im Stadstteil Irlich machen sich bereits seit geraumer
Zeit fur Verbesserungen am vorgenannten Knotenpunkt und die Errichtung
einer FahrradstraBe in der Kurtrierer Stra3e stark. In diesem Zusammenhang
ist es uns auch wichtig, die Fahrbahnquerungen im Bereich Bing/K112
sicherer zu gestalten und einen gefahrlosen Fahrradweg in Richtung Rewe
und Aldi in Irlich zu etablieren.

Ein Ergebnis der Untersuchung liegt uns nicht vor und kann méglicherweise
nur die Verwaltung beantworten. Aber aus unserer persénlichen Sicht ist
eine Umsetzung dringend erforderlich, um die Birger auch zur Nutzung des
OPNV zu animieren. Das Fahrrad ist ein wichtiger Zubringer zum Bahnhof —
gerade unter dem Aspekt, dass aktuell nach 19 Uhr der Busverkehr in die
Stadtteile fast zum Erliegen kommt. Mdéglicherweise kénnten auch
leerstehende Bereiche des Neuwieder Bahnhofes flr die Errichtung eines
Fahrradparkhauses verwendet werden. Dies war in der Vergangenheit schon
einmal im Gesprach.

Es fehlen sichere Fahrradverbindungen zwischen Rodenbach und Irlich und
auch zwischen Rodenbach und Segendorf. Schwierig ist auch die Situation
zwischen Heimbach, Engers und Block. Aber auch die Bereiche zwischen
Niederbieber (Rasselstein) und Segendorf sind nicht ungefahrlich. Fir alle
diese Wege qilt derzeit, dass die Radwege (wenn vorhanden) enden und
man auf stark befahrene StraBBen, teils LandstraBen, gefihrt wird.
Innerstadtisch sind gefuhlt nur Wege parallel zum Rhein erkennbar. Wenn
man abbiegt,

gibt es evil. keinen sicheren Radweg mehr, z.B. HermannstraB3e in Richtung
Bahnhof

(via BahnhofstraBe). Nimmt man einen langeren Weg zum Bahnhof in Kauf
und nutzt die ,Fahrradstreifen” in der Engerser LandstraBe, wird man mit
sehr schmalen Wegen und ungulnstigen Ampelschaltungen bestraft. Zu
guter Letzt fahrt man dann im Bereich des Elisabeth-Krankenhauses erneut
ungeschuitzt auf der StraBe. Den Weg Uber den verblassten Schutzstreifen
in der Andernacher StraBe wirden wir aktuell niemandem empfehlen, da
dort offenbar fir viele motorisierte Verkehrsteilnehmer keine eindeutige
Regelung erkennbar ist.

Der gemeinsame Rad-FuBweg durch den Schlosspark und der Bereich des
Biergartens sollte dringend gedndert werden. Gerade im Schlosspark sollten
getrennte Wege geschaffen werden. Dies sollte aber auch bei sdmtlichen
Unterfihrungen kunftig der Fall sein, z.B. die gednderte Unterfihrung im
Bereich LaPorte, die erneut einen gemeinsamen Rad-FuBweg erhalten soll.
Die bestehende Unterfihrung beim Baumarkt B1 ist ein sehr geféhrlicher
Bereich, da Radfahrer auf der StraBe nur schwer erkannt werden. Der
FuBweg ist dort ebenfalls nicht ideal.

Zu den ferneren Zielen auBerhalb von Neuwied bleibt zu bemerken, dass es
in Richtung Linz, in den Ortsteilen Irlich und Fahr, spater aber auch in
Leutesdorf, gefahrliche Querungen gibt. Gut ausgebaut wurde der Weg
inzwischen in Bad Hoénningen (FahrradstraBe). In Richtung Koblenz endet
der rechtsrheinische Radweg in Bendorf-Milhofen, der durch die weitere
FOhrung an stark befahrenen BundesstraBen deutlich an Attraktivitat verliert.

Far die Ziele linksrheinisch sind im n&heren Bereich drei Moglichkeiten der
Rheinquerung (ohne die Fahren) gegeben. Die Raiffeisenbriicke, die Engers-
Urmitzer-Eisenbahnbriicke und die Autobahnbriicke der A48 bei Bendorf.
Letztere scheidet eigentlich schon aus, da aufgrund der Topografie das
Fahrrad Uber unz&hlige Treppen getragen werden muss. Die
Eisenbahnbricke hat nur eine schmale Spur, die sich FuBganger und
Radfahrer teilen missen. Hier erfolgt bereits zu Beginn die Aufforderung
~-Radfahrer absteigen“. Auch sind die weiteren Wege ab dort schlecht
ausgeschildert.

Zum Thema Schilder: Mehrfach finden sich im Stadtgebiet z.B. in
Oberbieber und in Engers die Richtungsschilder nach Dierdorf. Mehrere
Aktive haben es nicht geschafft mit dem Fahrrad dort hin zu gelangen, da
die Schilder irgendwann verschwinden und die Wegefihrung nicht mehr
ersichtlich ist.

Wir pladieren dafir, alle kommunalen EinbahnstraBen, die keine
HauptverkehrsstraBen sind, fur den Radverkehr in gegenldufiger Richtung
zu o6ffnen.

Bei der Erarbeitung des VEP wurde festgestellt, dass an vielen Stellen (z.B.
BahnhofstraBe) derzeit zu viel Parkraum vorgehalten wird, wahrend
gleichzeitig die vorhandenen Parkhduser nicht ausgelastet sind. Durch eine
Kombination von Reduktion und Verteuerung des &ffentlichen Parkraums
(gerade flir Langzeitparker) in Verbindung mit der Implantierung eines
intelligenten Parkleitsystems, ware der dafir notwendige Platz zu
generieren. Bei innerstadtischen GroBveranstaltungen kénnen auch
temporére GroBparkplatze (Kirmeswiese und Bereich HafenstraBe) mit
Shuttle-Anbindung eingerichtet werden. Viele Stadte gehen inzwischen den
Weg, das Parken auf der StraBe zu verbieten, so z.B. auch in der Frankfurter
Innenstadt. Aus unserer Sicht ist es dann aber auch wichtig, den Umstieg
auf den OPNV zu vereinfachen. Hierzu muss das Angebot gesteigert werden
und der Fahrpreis in die Stadt glnstiger sein, als das Parken. Aus unserer
Sicht sollte der OPNV in Neuwied daher sogar kostenlos sein, um eine
Verkehrswende zu erreichen.

Tempo-20-Zonen sind in Neuwied nicht vorhanden. Im Bereich des
sogenannten Cityrings ist aufgrund der die Grenzwerte deutlich
Ubersteigenden Larmimmissionen jederzeit die Limitierung auf Tempo 30
md&glich und sinnvoll. Das muss auch fur alle anderen kommunalen StraBen
gepruft und ggf. umgesetzt werden. Hierbei sind auch konkrete
Rickmeldungen aus der Bevdlkerung einzubeziehen. Gerade bei unseren
Unterschriftensammlungen sind uns immer wieder Hinweise gegeben
worden, denen die Verwaltung nachgehen musste.

Wir werden uns im Fall unserer Stadtratprasenz nach den Wahlen sofort fiir
eine ad-hoc- MaBnahme einsetzen, die gewéhrleistet, dass Radfahrende an
dieser Stelle hinreichenden Schutz erhalten. Dazu werden wir uns mit lhrem
Verband abstimmen.

Schnellstens. Die derzeitige Situation fUhrt deutlich dazu, dass Radfahrende
diese Bereiche zu meiden versuchen, obwohl dort ein gefahrloser Weg zur
Innenstadt mdglich wére. Die Wegeflihrung an einer oftmals schlecht
zurtickgeschnittenen Hecke, vorbei an parkenden Autos, zwingen die
Radfahrenden aktuell entweder auf die StraBe auszuweichen oder dazu, ihr
Fahrrad auf dem letzten Stiick zu schieben.

In diesen Prozess sollte die Bevdlkerung eingebunden und der
mehrheitliche Wille abgefragt werden. In Koblenz wurden einige
FuBgéngerbereiche gedffnet — dies aber auch erst nach einem
Burgerbegehren.



